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Relatorio Descritivo da Patente de lnven?ao para "BANDEJA, 
PARTICULARMENTE PARA TRANSPORTAR RODAS E/OU AROS DE 
RODA DE VEICULOS, CONJUNTO DE BANDEJA E RODAS E/OU AROS 
DE RODA E SUPORTE". 

A presente invengao refere-se a uma bandeja para acomodar e 
transportar rodas e/ou aros de roda de diversos diametros e configuragoes, 
bem como a um conjunto formado pela bandeja e rodas/aros de roda e a urn 
suporte para utilizagao nessa bandeja. 
Descripao do estado da tecnica 

Convencionalmente, as rodas de veiculos sao transportadas 
desde a fabrica ate a sua destinagao final (nas fabrica montadora de veicu- 
los) em bandejas, tambem conhecidas como pallets, onde uma pluralidade 
de rodas e posicionada de modo que uma roda nao toque as rodas vizinhas, 
o que poderia danificar a pintura de ambas. A fim de possibilitar o empilha- 
mento de rodas, o que maximiza a quantidade que pode ser transportada em 
uma unica bandeja, sao providos pequenos batentes espagadores, posicio- 
nados nos flanges das rodas, de maneira que a roda posicionada acima de 
outra roda toca somente esse espagador, evitando riscos na pintura que 
certamente ocorreriam devido a movimentagao durante o transporte. 

Uma outra possibilidade para se evitar riscos na pintura de rodas 
empilhadas e a utilizagao de divisorias de papelao ou afins entre as rodas. 
Ambas as situagoes apresentam inconvenientes, a saber: 
* 1) No caso da utilizagao dos espa?adores, o grande inconveni- 

ente e a necessidade de utiliza?ao de uma grande quantidade deles (prefe- 
rencialmente quatro por roda), que precisam ser posicionados e encaixados 
manualmente nas flanges de cada roda, a fim de possibilitar que uma outra 
roda~possa ser empilhada sem que se toquerfTdiretamente. A necessidade 
de montagem manual de cada espagador e um fator que reduz a \>elocidade 
de empilhamento das rodas e consequente finalizagao das bandejas, o que 
culmina por reduzir de maneira consideravel a velocidade de envio das ro- 
das produzidas ate o fabricante de veiculos. 

Uma outra desvantagem desse sistema e que, sendo cada es- 
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pagador urn componente pequeno e dotado de garras delicadas, este pode 
ser facilmente perdido/danificado, o que obriga a uma reposigao constante 
dos mesmos, incidindo em custos adicionais que nao podem ser despreza- 
dos. 

5 2) No caso do uso da divisoria de papelao, o posicionamento 

deixa de ser urn problema, pois a divisoria e posicionada por sobre as rodas, 
possibilitando o acondicionamento de novas rodas sem que toquem aquelas 
localizadas abaixo. Entretanto, o problema da reduzida vida util da divisoria e 
mantida e, alem do mais, a sua utilizagao confere uma aparencia de improvi- 

10 so e permite movimentagoes laterais entre as rodas. 

Com o intuito de atingir uma resolugao sobre o problema da mo- 
vimentagao lateral das rodas, foi proposto o documento WO96/24530, que 
revela uma bandeja para acomodar rodas dotada de rebaixos definindo cir- 
cunferencias de diametros variados com trechos em comum, possibilitando o 

15 transporte de rodas, inclusive de diametros diferentes, sem que ocorra mo- 
vimentagao lateral. Todavia, esta solugao apresenta um inconveniente, que 
e a grande demanda de material para prover a bandeja, aumentando o valor 
de mercado da mesma, devido a elevada espessura necessaria para formar 
as camadas para encaixe das rodas, alem de nao resolver o problema da 

20 necessidade de um espagador/ou divisoria para possibilitar o empilhamento 
de rodas. 

O documento DE4339445 revela uma bandeja dotada de diver- 
sas configuragoes de guias para acomodar aros de roda, inclusive com dia- 
metros diferentes. Estas guias impedem que os aros se movam lateralmen- 

25 te, alem de encaixa-los a bandeja, e sao configuradas de modo tal que per- 
mitem pouca flexibilidade quanto aos tipos de diametros de rodas a serem 
transportadas: Todavia, essa bandeja nao resolve o problema da necessida- 
de de um espagador/ou divisoria para possibilitar o empilhamento de rodas. 

O documento japones JP8026283 revela uma bandeja para 

30 acomodar e transportar rodas automotivas que possui sulcos em sua super- 
ficie, correspondentes aos diametros de rodas a serem transportados. Estes 
sulcos sao configurados de maneira que a bandeja possa receber e acomo- 



dar rodas de diametros diferentes sem possibilitar sua movimentagao lateral. 
A dificuldade nesta solugao e a obtengao dos sulcos que requer etapas de 
fabricagao de custo elevado. Alem do mais, essa solugao tambem nao resol- 
ve o problema da necessidade de um espagador/ou divisoria para possibilitar 
o empilhamento de rodas. 

Ate o presente momenta, nao havia sido proposta uma bandeja 
dotada de um suporte que impedisse a movimentagao lateral das rodas a 
serem transportadas e possibilitasse o empilhamento de rodas sem que 
ocorresse toques entre estas que pudessem danifica-las. 
Obietivos da inventpao 

A presente invengao tern por objetivo uma bandeja para trans- 
portar e empilhar rodas e aros de roda, de uso facilitado, com baixo custo de 
fabricagao e que possibilita o transporte de aros de roda e rodas para vef- 
culos impedindo a sua movimentagao lateral e possibilitando o empilha- 
mento de rodas sem que haja o toque ente estas, o que poderia danifica-las. 

Um segundo objetivo da presente invengao e prover um conjunto 
de bandeja e rodas/ou aros de roda que possibilite as vantagens objetivadas 
acima. 

Um segundo objetivo da presente invengao e prover um suporte 
para utilizagao na bandeja e no conjunto objetivados acima. 
Breve descrigao da invengao 

Os objetivos da presente invengao sao alcangados por uma 
bandeja, particularmente para transportar rodas e/ou aros de rodas de vei- 
culos, dotada de pelo menos uma estrutura substancialmente plana e pelo 
menos dois primeiros suportes, cada um dos primeiros suportes compreen- 
dendo pelo menos um primeiro elemento de guia e posicionamento, os dois 
primeiros suportes sendo associados a estrutura de maneira cooperante, ds 
primeiros elementos de guia e posicionamento dos dois primeiros suportes 
associados definindo pelo menos uma primeira regiao de acondicionamento 
horizontal de pelo menos uma roda/aro de roda de veiculo, a bandeja com- 
preendendo adicionalmente pelo menos dois segundos suportes, cada um 
dos segundos suportes compreendendo pelo menos um segundo elemento 



de guia e posicionamento associavel a uma roda/aro de roda horizontal- 
mente acondicionada e pelo menos um terceiro elemento de guia e posicio- 
namento, os dois segundos suportes sendo associaveis a roda/aro de roda 
de maneira que os terceiros elementos de guia e posicionamento definam 
pelo menos uma segunda regiao para acondicionamento horizontal de pelo 
menos uma roda/aro de roda. 

Tambem os objetivos da presente invengao sao atingidos por um 
conjunto de bandejas e rodas e/ou aros de roda, dotado de pelo menos uma 
roda/aro de roda e pelo menos uma bandeja formada por pelo menos uma 
estrutura substancialmente plana e pelo menos dois primeiros suportes, 
cada um dos primeiros suportes compreendendo pelo menos um primeiro 
elemento de guia e posicionamento, os dois primeiros suportes sendo asso- 
ciados a estrutura de maneira cooperante, os primeiros elementos de guia e 
posicionamento dos dois primeiros suportes associados definindo pelo me- 
nos uma primeira regiao de acondicionamento horizontal da roda/aro de roda 
de vefculo, a bandeja compreendendo adicionalmente pelo menos dois se- 
gundos suportes, cada um dos segundos suportes compreendendo pelo 
menos um segundo elemento de guia e posicionamento associado a 
roda/aro de roda horizontalmente acondicionada e pelo menos um terceiro 
elemento de guia e posicionamento, os dois segundos suportes estando as- 
sociados a roda/aro de roda de maneira que os terceiros elementos de guia 
e posicionamento definem pelo menos uma segunda regiao para acondicio- 
.namento horizontal de pelo menos uma roda/aro de roda. 

Ainda, os objetivos da presente inven$ao sao atingidos por um 
suporte, particularmente para utilizagao em uma bandeja para transportar 
rodas e/ou aros de rodas de vefculos conforme definido acima, apresentan- 
do um formato de placa substancialmente retangular e compreende uma 
primeira superffcie principal dotada de uma pluralidade de elementos de guia 
e posicionamento na forma de projegoes semicirculares. 

A presente invengao apresenta como vantagens, entre outras: 

- Possibilidade de transporte de aros de roda e rodas para vef- 
culos empilhadas com facilidade e sem a possibilidade da ocorrencia de 



choques entre rodas, que poderiam vir a danificar a sua pintura; 

- Possibilidade de empilhamento de grande quantidade de rodas; 

- Desnecessidade da utilizagao de pequenos espagadores plas- 
ticos, que podem ser facilmente perdidos/danificados; 

* Elevada durabilidade dos suportes, devido ao seu grande ta- 

manho. 

Descrigao resumida dos desenhos 

V- A presente invengao sera, a'seguir, mais detalhadamente des- 

crita com base em um exemplo de execugao representado nos desenhos. As 
figuras mostram: 

Figura 1 - e uma vista em perspectiva da bandeja para trans- 
porte de rodas e/ou aros de roda objeto da presente invengao; 

Figura 2 - e uma vista em perspectiva em detalhe da bandeja 
ilustrada na figura 1 ; 

Figura 3 - e uma vista superior da bandeja para transporte de 
rodas e/ou aros de roda objeto da presente invengao preparada para o em- 
pilhamento de rodas; 

Figura 4 - e uma vista em perspectiva em detalhe da bandeja 
objeto da presente invengao quando contendo rodas empilhadas; 

Figura 5 - corresponde a uma vista inferior do segundo suporte 
da bandeja objeto da presente invengao; e 

Figura 6 - corresponde a uma vista superior do segundo suporte 
da bandeja objeto da presente invengao. 
Descrigao detalhada das figuras 

De acordo com uma concretizagao preferencial e conforme pode 
ser visto a partir da figura 1 , a bandeja 1 para encaixar rodas e aros de roda 
objeto da presente invengao compreehde uma estrutura 5 substancialmente 
plana e pelo menos dois primeiros suportes 2 e dois segundos suportes 2' 
para possibilitar o acondicionamento de pelo menos duas rodas 6 ou aros de 
roda de vei'culo de maneira horizontal, empilhados. 

A estrutura 5 apresenta um formato substancialmente retangular 
piano e e formada preferencialmente por uma pluralidade de ripas de madei- 
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ra unidas, mas e evidente que sua constituigao pode variar. Alternativamen- 
te, pode-se conceber uma estrutura de material polimerico ou qualquer outra 
configuragao possfvel. Preferencialmente, mas nao obrigatoriamente, a es- 
trutura 5 contem pelo menos um recesso (nao ilustrado) para o correto posi- 
5 cionamento de uma Ian9a de empilhadeira, possibilitando que esse veiculo 
possa retirar e colocar a bandeja 1 no local desejado, como por exemplo em 
cima de uma carreta de caminhao, ou mesmo movimenta-la ao longo de 
uma planta industrial. Evidentemente, a estrutura pode assumir qualquer 
outra forma configuragao necessaria e/ou desejavel, contanto que funcional, 

10 sem que a bandeja resultante deixe de estar incluida no escopo de protegao 
da presente invengao. 

Qualquer que seja a sua configuragao, a estrutura 5 apresenta 
pelo menos dois, mas preferencialmente quatro, primeiros suportes 2, que 
estao a esta associados de maneira a cooperarem dois a dois entre si, con- 

15 forme sera explicado em detalhes mais adiante. Evidentemente o numero de 
primeiros suportes 2 pode variar, conforme necessario ou desejavel. 

Cada primeiro suporte 2 apresenta um formato substancialmente 
de uma placa retangular definindo uma primeira superffcie principal e apre- 
sentando um comprimento consideravelmente superior a sua largura e, pre- 
20 ferencialmente mas nao obrigatoriamente, equivalente ao comprimento da 
estrutura 5. 

A primeira superffcie principal e aquela que nao esta voltada 
para a estrutura 5 e possui pelo menos um, mas preferencialmente uma plu- 
ralidade de, primeiros elementos de guia e posicionamento 3. 

25 Os primeiros elementos de guia e posicionamento 3 tern a fun- 

gao de posicionar corretamente a roda/aro de roda 6 na estrutura 5, evitando 
que esta sofra qualquer tipo de movimentagaolateral que fizesse com que 
uma roda tocasse a roda que esta ao seu lado (o que poderia fazer com que 
a pintura das rodas se danificasse). O formato preferencial apresentados 

30 pelos primeiros elementos de guia 3 (que doravante serao denominados 
apenas guias 3) e de uma projegao semicircular, de diametro apenas fracio- 
nalmente maior do que o diametro da roda/aro de roda 6 a ser acondiciona- 



do. 

Cumpre notar que as rodas/aros de roda 6 sao posicionados de 
maneira horizontal, isto e, a flange de um de seus lados esta voltada para a 
estrutura 5. Desta forma, devido a esse posicionamento, nao sao necessari- 
os dispositivos que impegam a sua movimentagao angular. 

Evidentemente, o formato dos primeiros guias 3 pode ser qual- 
quer um, contanto que funcional, ou seja, que possibilite o correto posicio- 
namento e fixagao da roda/aro de roda 6, evitando sua movimentagao late- 
ral: Alternativamente; os primeiros guias 3 podem assumir outras configura- 
goes, tais como segrhentos anelares, projegoes pontuais ou ainda qualquer 
outro. 

Qualquer que seja o seu formato, os primeiros guias 3 corres- 
pondem a projegoes que se projetam a parti r da primeira superffcie principal 
de cada primeiro suporte 2. 

A concretizagao preferencial da bandeja 1 objeto da presente 
invengao compreende quatro primeiros suportes 2 posicionados paralela- 
mente entre si, de maneira que dois suportes estao localizados nas extremi- 
dades longitudinais da estrutura 5 e dois suportes estao localizados dentre 
eles. Tem-se, entao, que um primeiro suporte 2 e o seu vizinho definem uma 
regiao para acondicionamento horizontal 4 de uma roda/aro de roda 6, que e 
delimitado pelos primeiros guias 3 desses suportes. Na concretizagao prefe- 
rencial, entao, dois primeiros suportes 2 adjacentes definem tres regioes 
para acondicionamento horizontals de roda/aro de roda. 

Conforme pode ser visto nas figuras 1 e 2, a concretizagao pre- 
ferencial da presente invengao apresenta dois tipos de primeiros suportes 2, 
a saber, os dois suportes que se localizam nas extremidades da estrutura 5, 
cada urn dos quais possui tres primeiros guias 3 e cohfigura um primeiro su- 
porte de extremidade; e os dois suportes que se localizam entre os dois su- 
portes extremos, cada um dos quais apresenta seis primeiros guias 3 dis- 
postos adjacentemente tres a tres e configura um primeiro suporte interme- 
diary. 

A figura 2 possibilita a visualizagao de um primeiro suporte in- 



termediario 2, onde pode-se verificar os dois primeiros guias 3 adjacentes 
em formato de projegao semicircular, os quais apresentam extremidades 
abertas opostas. Evidentemente, isto decorre do fato de que cada primeiro 
suporte intermediary 2, por meio de seus primeiros guias 3, possibilita o po- 
sicionamento de seis rodas/aros de roda 6, tres rodas/aros com cada um dos 
suportes adjacentes. Os primeiros suportes intermediarios assemelham-se, 
pois, a dois suportes de extremidade lado a lado, uma vez que os primeiros 
guias 3 adjacentemente dispostos estao voltados para diregoes opostas. 

No caso dos primeiros suportes 2 de extremidade, como este so 
possuem um suporte adjacente, nao e necessario que estes apresentem os 
tres primeiros guias adicionais 3. 

Evidentemente, entretanto, a configuragao dos suportes pode 
variar. Alternativamente, e possfvel prever uma bandeja 1 dotada de quatro 
-suportes 2 identicamente configurados, onde mesmo os suportes externos 
possuiriam oito primeiros guias 3, ou ainda qualquer outra configuragao pos- 
sfvel, contanto que os primeiros suportes 2 resultantes possibilitem o acon- 
dicionamento de rodas/aros de rodas 6 de maneira que impegam sua movi- 
mentagao horizontal. 

Preferencialmente, os primeiros suportes 2 sao confeccionados 
em material polimerico, como por exemplo polietileno, mas e evidente que 
esse material pode ser substitufdo por qualquer outro material funcional, tal 
como outros polimeros, metais ou ate mesmo madeira. 

Tambem, pode-se configurar um primeiro suporte 2 no qual os 
primeiros guias 3 nao correspondem a projegoes que se projetam a partir da 
sua primeira superficie, mas sim a recessos localizados nessa mesma su- 
perffcie. 

Cumpre ainda notar que pode-se prever uma bandeja 1 de 
acordo com os ensinamentos dessa invengao na qual os primeiros suportes 
2 sejam parte integrante da estrutura 5, independentemente de sua concreti- 
zagao e quantidade. 

Conforme mencionado anteriormente, a bandeja 1 objeto da 
presente invengao possui ainda pelo menos dois, mas preferencialmente 
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uma pluralidade, de segundos suportes 2\ muito similares aos primeiros su- 
portes 2 acima descritos, cujas fun?6es primordiais sao possibilitar o empi- 
lhamento de rodas/aros de roda 6 (aumentando a capacidade de transporte 
da bandeja 1 ora revelada) sem que haja toque entre estas e impedir que 
5 haja movimenta^ao lateral entre as rodas/aros, ambas situagoes que poderi- 
am danificar a pintura das rodas gerando recusa por parte do comprador e 
portanto prejuizos consideraveis. 

\ Para possibilitar o empilhamento de rodas/aros 6, e necessario 
que todas as regioes para acondicionamento horizontal definidas pelos pri- . 

10 meiros suportes 2 estejam acondicionando rodas/aros, e e fundamental que 
todas as rodas/aros acondicionados possuam a mesma largura, ou tala, de- 
vido a motivos que serao explicados a seguir. 

A concretiza?ao preferencial da bandeja 1 objeto da presente 
invengao compreende quatro segundos suportes 2', onde,cada um destes 

15 apresenta um formato substancialmente de uma placa retangular definindo 
uma primeira superficie principal 7 e uma segunda superficie principal 7\ 
oposta a primeira, e apresentando um comprimento consideravelmente su- 
perior a sua largura. Preferencialmente, o comprimento dos segundos su- 
portes 2' e equivalente ao comprimento da estrutura 5 e dos primeiros su- 

20 portes 2. 

Os segundos suportes 2' sao colocados por sobre as rodas/aros 
de roda 6 que ocupam as primeiras regioes de acondicionamento horizontais 
4 ja mencionadas, onde passam a desempenhar o papel para o qual sao 
objetivados e que ja foi informado acima, qual seja, possibilitar o empilha- 

25 mento de rodas/aros de roda 6 naquelas rodas/aros ja horizontalmente 
acondicionadas sem que haja toque entre elas e impedir que haja movi- 
menta?ao lateral entre estas. Se as rodas/aros 6 acondicionadas apresen- 
tam larguras distintas, nao sera possivel apoiar corretamente bs segundos 
suportes 2' pois, devido ao fato destas estarem horizontalmente acondicio- 

30 nadas, uma roda/aro de maior largura fica mais alta. Isto pode inviabilizar o 
apoio dos segundos suportes 2\ 

Considerando um segundo suporte 2 1 ja posicionado sobre as 
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rodas/aros, tal como ilustrado nas figuras 3 a 6, temos que a sua primeira 
superffcie principal 7 e aquela voltada para as rodas/aros ja posicionados (e, 
em ultima instancia, voltadas para a estrutura 5) e a sua segunda superficie 
7\ oposta a primeira, e aquela na qual outras rodas/aros 6 serao acondicio- 
nados. 

A primeira superficie do segundo suporte 2' possui segundos 
elementos de guia e posicionamento 3\ preferencialmente em quantidade e 
posicionamentoridenticos aqueles apresentados pelos primeiros guias 3 dos 
primeiros suportes 2 correspondentes. Isto e necessario pois esses segun- 
dos guias 3' localizados na sua primeira superficie 7 sao cooperantes com 
as rodas/aros ja acondicionadas. Evidentemente, os formatos e posiciona- 
mento dos segundos guias 3' podem ser variado, contanto que possibilitem 
um efeito identico aquele que seria obtido se os guias fossem identicos aos 
primeiros guias 3. ; 

Caso os segundos guias 3* da primeira superffcie 7 do segundo 
suporte 2' apresentassem diferen?as que impedissem um efeito identico ao 
alcangado pelos primeiros guias 3 do primeiro suporte 2 correspondente, 
nao seria possfvel posicionar/encaixar o segundo suporte corretamente nas 
rodas/aros de roda ja acondicionadas. 

A segunda superffcie T dos segundos suportes 2', que como ja 
mencionado e oposta a primeira, tambem possui uma pluralidade de tercei- 
ros guias 3", posicionados de maneira a possibilitar o acondicionamento de 
rodas/aros de;rodas 6, empilhados sobre as rodas/aros ja condicionados. 

Preferencialmente, a quantidade e disposigao dos terceiros ele- 
mentos de guia e posicionamento 3" que se projetam a partir da segunda 
superffcie T e identica a dos segundos guias 3 J que se projetam a partir da 
primeira superffcie 7, e portanto analogos aos primeiros guias 3 que se pro- 
jetam a partir dos primeiros suportes 2. Evidentemente, entretarito, a forma e 
a quantidade dos terceiros guias 3" projetados a partir da segunda superficie 
T dos segundos suportes pode variar, contanto que seja funcional. 

Portanto, na concretiza?ao preferencial, os segundos suportes 2' 
possuem todos os terceiros guias 3 n em forma de projegao semicircular, de 
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diametro apenas fracionalmente maior do que o diametro das rodas/aros de 
roda a serem acondicionadas. Preferencialmente, a bandeja 1 possui dois 
segundos suportes 2' localizados nas extremidades longitudinals da estrutu- 
ra 5 e dois segundos suportes 2' localizados no espago por estes definido. 
Tem-se, entao, que um segundo suporte 2'eo seu vizinho definem uma se- 
gunda regiao para acondicionamento horizontal de uma roda/aro de roda, 
que e delimitado pelos terceiros guias 3" desses segundos suportes. Na 
concretizagao preferencial, entao, dois segundos suportes 2 adjacentes defi- 
nem tres regioes para acondicionamento horizontal de roda/aro de roda. 
Note que essas caracteristicas tambem sao apresentadas pelos primeiros 
suportes 2, para os quais ja foram aqui descritas. 

Conforme pode ser visto nas figuras 3 e 4, a concretizagao pre- 
ferencial da presente invengao apresenta dois tipos de segundos suportes 
2\ a saber, os dois suportes que se localizam nas extremidades da estrutura 
5, cada um dos quais possui quatro terceiros guias 3" e configura um se- 
gundo suporte de extremidade; e os dois suportes que se localizam entre os 
dois suportes de extremidade, cada um dos quais apresenta oito terceiros 
guias 3" dispostos adjacentemente quatro a quatro e configura um segundo 
suporte intermediario. 

Conforme pode ser visto na figura 3 os dois terceiros guias 3" 
adjacentes dos segundos suportes 2' de localizagao intermediaria possuem 
um formato de projegao semicircular, apresentam extremidades abertas 
opostas. Evidentemente, isto decorre do fato de que cada. segundo suporte 
intermediario 2\ por meio de seus terceiros guias 3", possibilita o posiciona- 
mento de seis rodas/aro de rodas 6, tres rodas com cada um dos segundos 
suportes adjacentes. Os segundos suportes intermediaries 2' assemelham- 
se, pois, a dois segundos suportes de extremidade lado a lado, uma vez que 
os terceiros guias 3 n adjacentemente dispostos estao voltados para dire$6es 
opostas. 

Todas as informagoes relativas a variagoes dos guias que se 
projetam a partir das primeira e segunda superficies 7,7' dos segundos su- 
portes 2' sao analogas aquelas apresentadas pelos primeiros guias 3 dos 
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primeiros suportes 2, por isso nao serao repetidas. 

Preferencialmente, os segundos suportes 2' sao confeccionados 
em material polimerico, como por exemplo polietileno, mas e evidente que 
esse material pode ser substitufdo por qualquer outro material funcional, tal 
como outros polfmeros, metais ou ate mesmo madeira. Tambem, pode-se 
configurar um segundo suporte 2' no qual os guias nao correspondem a 
projegoes que se projetam a parti r da sua primeira e segunda superficies 
7,7', mas sim a recessos localizados nessas mesmas superficies. ^ 

Pode-se, ainda, prever a existencia de terceiros suportes (nao 
ilustrados), analogos aos segundos 2* que possibilitam o empilhamento de 
mais um nfvel de rodas/aros, bem como a existencia de outros suportes adi- 
cionais, analogos aos segundos 2\ que possibilitem o empilhamento de uma 
pluralidade de rodas/aros, maximizando a capacidade de armazenamento da 
bandeja 1 . 

Denomina-se um conjunto de bandeja e de rodas e/ou aros de 
roda a bandeja ora descrita carregada de rodas/aros, corretamente empilha- 
das e separadas entre si por meio dos primeiro e segundo suportes 2,2* ora 
descritos, o qual tambem e uma invengao objetivada e esta incluido no es- 
copo de protegao das reivindicagoes. Ainda, o suporte 2,2' utilizado na ban- 
deja 1 ora idealizada tambem e uma invengao objetivada e esta inclufdo no 
escopo de protegao das reivindicagoes. 

Tendo sido descrito um exemplo de concretizagao preferido, 
deve ser entendido que o escopo da presente invengao abrange outras pos- 
sfveis variagoes, sendo limitado tao somente pelo teor das reivindicagoes 
apensas, af inclufdos os possfveis equivalentes. 



REIVINDICAQOES 

1 . Bandeja, particularmente para transportar rodas e/ou aros de 
rodas de veiculos, dotada de pelo menos uma estrutura substancialmente 
plana (5) e pelo menos dois primeiros suportes (2), cada um dos primeiros 
suportes (2) compreendendo pelo menos um primeiro elemento de guia e 
posicionamento (3), os dois primeiros suportes (2) sendo associados a es- 
trutura (5) de maneira cooperante, os primeiros elementos de guia e posicio- 
namento (3) dos dois primeiros suportes (2) associados definindo pelo me- 
nos uma primeira regiao de acondicionamento horizontal (4) de pelo menos 
uma roda/aro de roda de veiculo (6), a bandeja (1) sendo caracterizada pelo 
fato de que compreende adicionalmente pelo menos dois segundos suportes 
(2 s ), cada um dos segundos suportes (2') compreendendo pelo menos um 
segundo elemento de guia e posicionamento (3') associavel a uma roda/aro 
de roda (6) horizontalmente acondicionada e pelo menos um terceiro ele- 
mento de guia e posicionamento (3"), os dois segundos suportes (2') sendo 
associaveis a roda/aro de roda (6) de maneira que os terceiros elementos de 
guia e posicionamento (3") definem pelo menos uma segunda regiao para 
acondicionamento horizontal de pelo menos uma roda/aro de roda. 

2. Bandeja de acordo com a reivindicagao 1 , caracterizada pelo 
fato de que o primeiro suporte (2) apresenta um formato de placa substanci- 
almente retangular e compreende uma primeira superficie principal dotada 
de uma pluralidade de primeiros elementos de guia e posicionamento (3) na 
forma de projegoes semicirculares. 

3. Bandeja de acordo com a reivindicagao 2, caracterizada pelo 
fato de que compreende quatro primeiros suportes (2) associados a estrutu- 
ra (5) paralelamente entre si. 

4. Bandeja de acordo com a reivindicagao 1, caracterizada pelo 
fato de que o segundo suporte (2') apresenta um formato de placa substan- 
cialmente retangular e compreende uma primeira superffcie principal dotada 
de uma pluralidade de segundos elementos de guia e posicionamento (3') na 
forma de projegoes semicirculares e uma segunda superffcie principal, 
oposta a primeira, dotada de uma pluralidade de terceiros elementos de guia 



e posicionamento (3") na forma de projegoes semicirculares. 

5. Bandeja de acordo com a reivindicagao 4, caracterizada pelo 
fato de que compreende quatro segundos suportes (2'). 

6. Conjunto de bandeja e rodas e/ou aros de roda, dotado de 
pelo menos uma roda/aro de roda (6) e pelo menos uma bandeja (1) forma- 
da por pelo menos uma estrutura substancialmente plana (5) e pelo menos 
dois primeiros suportes (2), cada um dos primeiros suportes (2) compreen- 
dendo pelo menos um primeiro elemento de guia e posicionamento (3), os 
dois primeiros suportes (2) sendo associados a estrutura (5) de maneira co- 
operante, os primeiros elementos de guia e posicionamento (3) dos dois pri- 
meiros suportes (2) associados definindo pelo menos uma primeira regiao de 
acondicionamento horizontal (4) da roda/aro de roda de vefculo (6), o con- 
junto sendo caracterizado pelo fato de que a bandeja (1) compreende adici- 
onalmehte pelo menos dois segundos suportes (2'), cada um dos segundos 
suportes (2') compreendendo pelo menos um segundo elemento de guia e 
posicionamento (3*) associado a roda/aro de roda (6) horizontalmente aeon- 
dicionada e pelo menos um terceiro elemento de guia e posicionamento (3"), 
os dois segundos suportes (2') estando associados a roda/aro de roda (6) de 
maneira que os terceiros elementos de guia e posicionamento (3") definem 
pelo menos uma segunda regiao para acondicionamento horizontal de pelo 
menos uma roda/aro de roda. 

7. Conjunto de acordo com a reivindica?ao 6, caracterizado pelo 
fato de que o primeiro suporte (2) apresenta um formato de placa substanci- 
almente retangular e compreende uma primeira superffcie principal dotada 
de uma pluralidade de primeiros elementos de guia e posicionamento (3) na 
forma de proje?6es semicirculares. 

8. Conjunto de acordo com a reivindicagad 7, caracterizado pelo 
fato de que compreende quatro primeiros suportes (2) associados a estrutu- 
ra (5) paralelamente entre si. 

9. Conjunto de acordo com a reivindica?ao 6, caracterizado pelo 
fato de que o segundo suporte (2') apresenta um formato de placa substan- 
cialmente retangular e compreende uma primeira superffcie principal dotada 



de uma pluralidade de segundos elementos de guia e posicionamento (3') na 
forma de projegoes semicirculares e uma segunda superficie principal, 
oposta a primeira, dotada de uma pluralidade de terceiros elementos de guia 
e posicionamento (3") na forma de projegdes semicirculares. q§s$s 
5 10. Conjunto de acordo com a reivindicagao 9, caracterizado 

pelo fato de que compreende quatro segundos suportes (2'). 

11. Suporte, particularmente para utilizagao em uma bandeja 
para transportar rodas e/ou aros de rodas de vefculos conforme definido nas 
reivindicagoes 1 a 5, caracterizado pelo fato de que apresenta urn formato 

10 de placa substancialmente retangular e compreende uma primeira superficie 
principal dotada de uma pluralidade de elementos de guia e posicionamento 
(3,3') na forma de projegoes semicirculares. 

12. Suporte de acordo com a reivindicagao 11, caracterizado 
pelo fato de N que compreende uma primeira superficie principal dotada de 

15 uma pluralidade de primeiros elementos de guia e posicionamento (3) na 
forma de projegoes semicirculares. 

13. Suporte de acordo com a reivindicagao 11, caracterizado 
pelo fato de que compreende uma primeira superffcie principal dotada de 
uma pluralidade de segundos elementos de guia e posicionamento (3') na 

20 forma de projegoes semicirculares. 

14. Suporte de acordo com a reivindicagao 11, caracterizado 
pelo fato de que compreende uma segunda superffcie principal dotada de 
uma pluralidade de terceiros elementos de guia e posicionamento (3") na 
forma de projegoes semicirculares. 
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RESUMO 

Patente de lnven?ao: "BANDEJA, PARTICULARMENTE PARA TRANS- 
PORTAR RODAS E/OU AROS DE RODA DE VEICULOS, CONJUNTO DE 
BANDEJA E RODAS E/OU AROS DE RODA E SUPORTE". 

A invengao refere-se a uma bandeja, particularmente para trans- 
porter rodas e/ou aros de rodas de vefculos, dotada de pelo menos uma es- 
trutura substancialmente plana (5) e pelo menos dois primeiros suportes (2), 
cada urn dos primeiros suportes (2) compreendendo pelo menos urn primeiro 
elemento de guia e posicionamento (3), os dois primeiros suportes (2) sendo 
associados a estrutura (5) de maneira cooperarite, os primeiros elementos 
de guia e posicionamento (3) dos dois primeiros suportes (2) associados de- 
finindo pelo menos uma primeira regiao de acondicionamento horizontal (4) 
de pelo menos uma roda/aro de roda de veiculo (6), a bandeja (1) compre- 
endendo adicionalmente pelo menos dois segundos suportes (2'), cada%m 
dos segundos suportes (2') compreendendo pelo menos urn segundo ele- 
mento de guia e posicionamento (3') associavel a uma roda/aro de roda (6) 
horizontalmente acondicionada e pelo menos um terceiro elemento de guia e 
posicionamento (3"), os dois segundos suportes (2') sendo associaveis a 
roda/aro de roda (6) de maneira que os terceiros elementos de guia e posici- 
onamento (3") definem pelo menos uma segunda regiao para acondiciona- 
mento horizontal de pelo menos uma roda/aro de roda. 

A inven?ao refere-se ainda a um conjunto de bandeja e rodas 
e/ou aros de rodas e um suporte para utilizagao na bandeja objetivada. 
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